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Neue HLF 20-Generation bei der
Feuerwehr Hannover

16 Hilfeleistungsloschfahrzeuge auf Mercedes-Benz-Econic-Euro-6-Fahrgestell

Im Verlauf des Jahres 2015 stellt die Feuerwehr Hannover 16 neue Hilfe-
leistungsloschfahrzeuge des Typs HLF 20 auf Basis eines besonderen Fahrge-
stells in Niederrahmenbauweise fr alle Léschzlge in Dienst. Die grundsatzliche

Konzeption wurde bereits zur Weltaussteliung »EXPO2000« mit zwolf HLF auf
Basis des Mercedes-Benz Econic mit Magirus-Aufbau umgesetzt. Der Beitrag
beschreibt die Entwicklung eines Fahrzeugkonzepts und stellt die heutige Aus-
stattung unter Bertcksichtigung von technischer Innovation und Sicherheit vor.

Mit der neuen HLF 20-Generation be-
schreiten Fahrgestell- und Aufbauherstel-
ler ebenso wie die Feuerwehr Hannover in
Teilen neue Wege, insbesondere im Hin-
blick auf eine Feuerwehr-Fahrzeugflotte
mit Euro-6-Motoren, mit fahrdynami-
schem Kipp- und Schleuderschutzsystem
bei einer Hinterachszusatzlenkung sowie
der Kommunikation innerhalb des Fahr-
zeugs.

Historischer Riickblick:
Léoschzugkonzepte der
Feuerwehr Hannover

ERSTER AUTOMOBILER LOSCHZUG

1902 wurde bei der Feuerwehr Hannover
unter Federfithrung von Branddirektor
Maximilian Reichel der erste automobile
Loschzug der Welt in Dienst gestellt. Er
war von der Wagenbauanstalt in Bautzen
(vormals W.C.F. Busch) in Zusammen-
arbeit mit der Motor- und Motorenfahr-
zeugfabrik Berlin-Marienfelde produziert
worden und bestand aus einer Gasspritze
fiir den Schnellangriff, einem Hydran-
tenwagen fiir die Wasserversorgung und
Rettung sowie einer Dampfspritze fiir die
Wasserforderung. Wéhrend die beiden
ersten Fahrzeuge durch je zwei einzeln auf
die Hinterrader wirkende Elektromotoren
von je 4,3 PS Leistung angetrieben wur-
den, erfolgte bei der Dampfspritze auch
der Antrieb des Fahrzeugs mit Dampf. Die
Fahrzeuge hatten ein Dienstgewicht von je
4,5 Tonnen und boten Platz fiir 17 Einsatz-

krifte (Loschzugstirke). Die maximale
Hochstgeschwindigkeit der Fahrzeuge be-
trug 16 km/h — eine Einsatzkraft auf einem
Fahrrad musste vorausfahren, um andere
Verkehrsteilnehmer zu warnen. Die In-
dienststellung dieses ersten automobilen
Loschzuges bei einer Feuerwehr war in der
damaligen Zeit spektakulédr und erhielt im
In- und Ausland grofte Beachtung. Der
Umbau der bis dahin strikt auf pferdebe-
spannte Einsatzmittel ausgelegten Feuer-
wache 2 in der hannoverschen Nordstadt
war die notwendige Folge. Das Konzept
wurde bei der Weltausstellung in St. Louis
(USA) im Jahr 1904 mit einer Goldmedail-
le pramiert.

DREI-FAHRZEUG-LOSCHZUG

Im Jahre 1912 umfasste der hannoversche
Standardl6schzug drei Fahrzeuge. Dieser
bestand aus einer »Motorspritze« mit einer
Pumpenleistung von 1 000 bis 1 500 1/min
und einer »mechanischen Leiter« mit einer
Steighohe von 24 bis 26 Metern.

Hinzu kam ein an der Hauptfeuerwa-
che zentral stationierter »Mannschaftswa-
gen«. Die Fahrzeuge hatten zu dieser Zeit
zum Teil elektrischen, aber auch benzin-
elektrischen oder reinen Benzin-Antrieb.
Die Loschzugstdrke umfasste 18 Einsatz-
kréfte.

FAHRZEUGTECHNIK AUS ULM

In den Jahren von 1925 bis 1935 wurden
bei der Feuerwehr Hannover viele neue
Fahrzeuge und Gerétschaften erprobt
und in Dienst gestellt. Die Effizienz fiir ein
immer breiter werdendes Einsatzspekt-
rum stieg damit noch einmal erheblich.
Hauptlieferant fiir die Loschfahrzeuge des
Loschzuges wurde in dieser Zeit der Kraft-
fahrzeug- und Feuerwehraufbauhersteller
Magirus in Ulm.

Das neue Hilfeleistungsloschfahrzeug HLF 20 der Feuerwehr Hannover auf einem Mercedes-Benz Econic
1830-Fahrgestell mit einem Aufbau von Magirus-Lohr erfiillt die Euro-6-Norm.
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LOSCHZUGKONZEPTE NACH DEM
ZWEITEN WELTKRIEG

Nach Ende des Zweiten Weltkrieges war
zundchst an vier AuBenfeuerwachen je-
weils ein »Zwei-Fahrzeug-Léschzuge« sta-
tioniert. Er bestand — der allgemeinen Not
gehorchend - aus einem Loschgruppen-
fahrzeug (LF 25) und einer Kraftfahrdreh-
leiter.

In den 1950er-Jahren wurden als Er-
satz fiir iiberalterte Loschfahrzeuge von
der Firma Metz auf Magirus-Fahrgestellen
Tankloschfahrzeuge des Typs TLF 15 auf-
gebaut. Spéter dann bestand der Léschzug
aus einem Loschgruppenfahrzeug LF 16,
einem Tankloschfahrzeug TLF 16 und ei-
ner Drehleiter DL 30 fiir 17 Funktionen.
Den personellen Engpissen folgend, er-
wuchs der Anspruch an eine effizientere
technische Ausstattung mit optimierten
Loschfahrzeugen. Auer umfangreicherer
Geréteausstattung wurde eine erweiterte
Loéschmittelvorhaltung in Form der Losch-
mittel Wasser und Pulver gefordert.

Im Jahr 1973 wurde daraufhin der
Loschzug offiziell von 17 auf 14 Funkti-
onen verringert. Das LF 16 ersetzte man
durch ein  Trockentankldschfahrzeug
(TroTLF 16), welches mit Kraftfahrdreh-
leiter und Tankloschfahrzeug (TLF 16) im
Loschzugverband ausriickte.

DREI-FAHRZEUG-LOSCHZUG-
KONZEPT BEWAHRT SICH

Zum 100-jéhrigen Bestehen der Feuerwehr
Hannover im Jahr 1980 war in allen fiinf
Feuerwachen ein Drei-Fahrzeug-Loschzug,
bestehend aus Trockentankléschfahrzeug
(TroTLF 16), Tankloschfahrzeug (TLF 16)
und Kraftfahrdrehleiter (DL 30 bzw. 37)
stationiert. Die TroTLF und TLF 16 waren
von der Firma Metz nun auf Mercedes-
Benz-Fahrgestellen aufgebaut. Nach jahr-
zehntelangem Einsatz von Kurzhaubern
wurden ab 1977 neue Frontlenkerfahrge-
stelle verwendet. Die TroTLF 16 verfiigten
aufler 1 800 Litern Wasser auch iiber 750
Kilogramm Loschpulver, die TLF 16 hin-
gegen iiber 2 400 Liter Wasser und einen
Schaum-/Wasserwerfer. Dariiber hinaus
standen als Reserve- und Ausbildungsfahr-
zeuge noch drei Loschgruppenfahrzeuge
LF 16 mit 800-Liter-Loschwasserbehilter
zur Verfiigung. Bei den Kraftfahrdrehlei-
tern handelte es sich um Metz-Drehleitern
auf Mercedes-Benz-Frontlenker-Fahrge-
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stellen mit variabler Waagerecht-Senk-
recht-Abstiitzung kontinuierlich
aufgesetztem stehenden Rettungskorb.

Bei schweren technischen Hilfeleistun-
gen kam ein an der Feuerwache 1 zentral
stationierter Riistzug, bestehend aus Riist-
wagen (RW2) und Kranwagen (KW 25
oder 18) zum Einsatz.

Der Loschzug Hannover, bestehend aus
TroTLF 16, DL 30 und TLF 16, wurde in den
1980er-Jahren durch einen Einsatzleitwa-
gen auf Basis des VW Passat Variant an-
geftihrt. Alle Feuerwehrfahrzeuge waren
zu dieser Zeit in der Farbe Tagesleuchtrot
(RAL 3024) lackiert und verfiigten iiber
eine weille, reflektierende »Bauchbinde«
mit Feuerwehr-Beschriftung. Dieses Kon-
zept wurde bis in die 1990er-Jahre ange-
wendet.

sowie

Neues »Léschzugkonzept
Hannover« zur Weltausstellung
»EXPO 2 000«

Eine durch die allgemeinen Sparzwinge
in der zweiten Hélfte der 1990er-Jahre in
der Landeshauptstadt Hannover motivier-
te Strukturuntersuchung der Feuerwehr
hatte unter anderem Personaleinsparun-
gen im Bereich der Sonderfahrzeuge,
die Einfithrung so genannter »Springer-
Besatzungen« zur Besetzung von Son-
derfahrzeugen und eine Verlagerung von
Aufgaben der Technischen Hilfeleistung
auf den Standard-Loschzug und damit die
Forderung nach einsatztaktisch und -tech-

nisch wesentlich breiter aufgestellten und
universeller nutzbaren Loschgruppenfahr-
zeugen — »echten« Hilfeleistungsléschfahr-
zeugen — zur Folge. Andererseits musste
auf dem hannoverschen Messe-Geldnde
fir einen Zeitraum von sieben Monaten
ein spezieller Brandsicherheitswachdienst
zur Sicherstellung von Brandschutz sowie

Hilfeleistung auf dem Weltausstellungsge-

linde der »EXPO 2 000« organisatorisch

und technisch vorbereitet werden.

An ein neues und flexibles Loschzug-
Konzept der Feuerwehr Hannover wurden
daher zum Jahrtausendwechsel folgende
Bedingungen gestellt:

* Der Loschzug besteht zukiinftig aus
finf Fahrzeugen (ELW, HLF-A, DL,
HLF-B, RTW) mit 14 Funktionen.

* Die beiden Hilfeleistungsldschfahrzeu-
ge sollen bau- und ausstattungsgleich
sein.

* Die GroRfahrzeuge sollen leistungs-
stark und trotzdem wendig sein.

* Die Vorhaltung einer effizienteren und
gleichzeitig breit aufgestellten feuer-
wehrtechnischen Beladung ist notwen-
dig; dabei soll die Beladung der neuen
HLF den Einsatz eines Riistwagens bei
den meisten technischen Hilfeleistun-
gen entbehrlich machen. Fiir schwere
technische Hilfeleistungen (z. B. Lkw-
Unfille) soll ein spezieller AB-Riist kon-
zipiert werden.

¢ Die Gestaltung der Mannschafts- und
Geréterdume der HLF muss hochsten

Im Jahr 1902 wurde bei der Feuerwehr Hannover der erste automobile Lischzug der Welt in Dienst
gestellt. Die Fahrzeuge hatten ein Dienstgewicht von je 4,5 Tonnen und Platz fiir 17 Einsatzkriifte.
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Der Loschzug der Feuerwehr Hannover zur Weltausstellung »EXPO2000«

ergonomischen und funktionalen An-

spriichen der Anwender geniigen.
Dass in Hinblick auf diese enorm gewach-
senen einsatztaktischen und technischen
Anspriiche an den Loschzug Hannover,
insbesondere auch das HLF mit einem
2 000-Liter-Loschwasserbehilter und ei-
nen 200-Liter-Schaummitteltank, bei einer
gleichzeitig auf vier Einsatzkrifte redu-
zierten Standardbyesatzung die seinerzeit
giiltigen Normvorgaben fiir Léschgrup-
penfahrzeuge nicht mehr vollumfinglich
eingehalten werden konnten, war bewusst
in Kauf zu nehmen. Vielmehr mussten
die beiden personell reduzierten HLF-
Besatzungen in die Lage versetzt werden,
ein wesentlich breiteres Aufgabenspek-
trum, auch in den Wechselbeziehungen
zur Drehleiterbesatzung, wahrzunehmen:
Die wesentlichen Gerite fiir die Brand-
bekdmpfung sowie fiir die Technische
Hilfeleistung sollten nun komplett in den
beiden HLF mitgefiihrt werden, wihrend
alle Gerdte fiir die Rettung aus Hohen
und Tiefen in der Drehleiter verlastet wer-
den sollten. Der GrofRteil des Schlauch-
bestandes wechselte von einer fahrbaren
Schlauchhaspel am Heck der Drehleitern
auf die beiden bau- und ausstattungsglei-
chen HLF. Insbesondere die Forderung der
hohen Wendigkeit der Léschfahrzeuge bei
gleichzeitig abzusehender Gewichtssteige-
rung und Erhéhung der Aufbauten stellte
eine besondere technische Herausforde-
rung an kiinftige Fahrgestelllieferanten
und Feuerwehraufbaufirmen dar.

Technische Konzeption der HLF
zur »EXPO 2 000«

Nach europaweiter Ausschreibung erhielt -

die Firma Iveco Magirus 1999 den Zuschlag
fiir die Lieferung von zunéchst sechs Hilfe-
leistungsléschfahrzeugen HLF 16/20, de-
nen zeitversetzt 2003 sechs weitere folgen
sollten. Um den besonderen funktionalen,
ergonomischen wie auch einsatztaktischen
Anforderungen - insbesondere in Hinblick
auf die geforderte Wendigkeit — nachzu-
kommen, war das seinerzeit von der Firma
Mercedes-Benz fiir den Kommunalfahr-
zeugbereich entwickelte 18-Tonnen-Eco-
nic-Fahrgestell mit Low-Entry-Fahrerhaus
und Allison-Automatik-Getriebe bei einem
Radstand von 3 900 Millimetern und einer
Leistung von 280 PS alternativlos.

Bei diesem Fahrgestell wird ein nach
vorn verlédngerter und nach unten abge-
kropfter Rahmen verwendet, wodurch
eine Kabine entwickelt werden konnte,
die dicht {iber der Fahrbahn liegt und die
fiir Fahrzeugfiihrer und Maschinisten opti-
male Einstiegs- und Ausstiegsverhiltnisse
gewdhrleistet. Gleichzeitig ermoglicht die
Kabine volle Stehhéhe, was das Ausriis-
ten beim Eintreffen an der Einsatzstelle
deutlich erleichtert. Auch die beiden im
Mannschaftsraum gelegenen Sitze mit in-
tegrierter Pressluftatmer-Halterung sind
bei der seinerzeit verwendeten Euro-3-
Abgastechnik sehr tief und damit ergono-
misch dulerst giinstig verbaut. Der Zutritt
erfolgt iiber eine busihnliche vollverglas-
te, pneumatisch gesteuerte Schwingtiir.

Um die Sitzplétze von Angriffstruppfiihrer
und -mann herum sind alle Geréte der per-
sénlichen Ausstattung angeordnet.

Die von der Firma Kessler konstruierte
und der Firma Titan verbaute lenkbare Hin-
terachse fiihrt zur geforderten Wendigkeit
der HLF im GroRstadtverkehr. Die Hinter- |
réder werden elektro-hydraulisch bewegt,
wobei der Steuerimpuls iiber Sensoren
an der Vorderachse in Abhéngigkeit vom
Lenkwinkel erzeugt wird. In Verbindung
mit einer elektronischen Regeleinheit wird
das Lenkwinkel-Verhaltnis vorn/hinten ge-
schwindigkeitsabhéngig eingestellt, wobei
bei maximal 30 km/h die Position der Hin-
terrdder in Geradeausfahrt gesteuert wird,
in der diese anschlieRend mechanisch ver-
riegelt werden. Die Hinterridder kénnen
auch gegenldufig eingelenkt werden, so-
dass ein schréges Verfahren an engen Ein-
satzstellen méglich wird. Das Fahrgestell
verfiigt {iber eine Luftfederung.

Aufler der Steuerung und dem Antrieb
der Hinterachszusatzlenkung (HZL) wer-
den an den zur »EXPO 2 000« in Dienst
gestellten HLF auch hydraulische Zug-
einrichtungen (Rotzler-Treibmatic mit 50
Kilonewton Zugkraft) fiir die technische
Hilfeleistung, zwei Einpersonen-Schlauch-
haspeln am Fahrzeugheck sowie eine vom
Fahrzeugmotor angetriebene Dynawatt-
Anlage (Leistung 4 kVA) verbaut. Fiir
die leichte Entnahme der dreiteiligen
Schiebleiter und der vierteiligen Stecklei-
ter vom Fahrzeugdach werden manuelle
Leiterentnahmehilfen am Heck vorgese-
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hen. Der Lichtmast wird in das Innere des
Gerdteraumes integriert. Eine leistungs-
starke Umfeldbeleuchtung unterstiitzt
die Arbeiten bei Nacht und sorgt fiir eine
notige Ausleutung der Einsatzstelle. Zwi-
schen Fahrer- und Mannschaftsraum wer-
den halbseitige Verbindungséffnungen als
Sicht- und Sprechverbindung vorgesehen.

Die technische Beladung der HLF geht
deutlich {iber die damalige Normbeladung
hinaus, das Fahrzeugdach muss lediglich
fir den Dachwerferbetrieb (Leistung:
16001/min) durch eine Aufstiegsluke
bzw. eine seitlich angebrachte Aufstiegs-
leiter (zweite Baureihe) bestiegen wer-
den, die iibrige technische Beladung ist
komplett auf die Geréterdume verteilt. Im
Fahrzeugheck ist eine Feuerloschkreisel-
pumpe FP 16/8 mit einer Forderleistung
von 1 600 I/min bei 8 bar verbaut.

Vorbereitungen fiir die Aus-
schreibung einer neuen HLF-
Flotte ab 2008

Die gemachten Erfahrungen mit den im
Jahr 2000 eingefithrten HLF auf Basis
der  Mercedes-Benz-Econic-Fahrgestelle
betrachtete die Feuerwehr Hannover im
Jahr 2008 erstmalig systematisch, da zwei
Reserve-HLF fiir den Loschzugbetrieb be-
schafft werden sollten. Hierbei waren vom
zusténdigen Sachgebiet Fahrzeugtechnik

insbesondere die Anwender im Einsatz-.

dienst eingebunden, um wichtige Hinwei-
se zu moglichen positiven wie negativen
Erkenntnissen mit der 2000er-HLF-Gene-
ration zu erhalten. _

Im Rahmen dieser Reservefahrzeugbe-
schaffung fiel die Wahl auf zwei HLF mit
herkdmmlichen MAN-StraRenfahrgestel-
len der 18-Tonnen-Klasse mit vollautoma-
tischem ZF-Getriebe. Der Aufbau dieser
Fahrgestelle erfolgte durch die Firma Ro-
senbauer in Luckenwalde. Diese Fahrzeu-
ge sollten in den Jahren 2011 und 2012 als
Reserve- und gleichzeitig Testfahrzeuge
im Loéschzugverband Verwendung finden
und fiir vergleichende Betrachtungen ein-
zelner Funktionsbereiche (z.B. Einstieg
und Platzverhdltnisse im Fahrer- sowie
Mannschaftsraum, Gerite- und Leiterent-
nahme, Positionierung der Ausriistung)
genutzt werden. Bereits die Konzepti-
on dieser Fahrzeuge hatte allerdings die
rdumlich-konstruktiven ~Grenzen eines
an der Norm orientierten HLF-Aufbaus
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bei der Unterbringung einer deutlich um-
fangreicheren technischen Beladung und
dem Anspruch, das Fahrzeugdach mog-
lichst nur zur Unterbringung der trag-
baren Leitern (gegebenenfalls noch der
Saugschlduche und Schlauchbriicken) zu
nutzen, einprdgsam verdeutlicht. Weitere
konstruktive Herausforderungen ergaben
sich auch bei der individuellen Gestaltung
der Mannschaftskabine fiir drei Einsatz-
kréfte und der Unterbringung einer First-
Reponder-Ausstattung, die in Hannover

als Standardbeladung der Loschfahrzeuge

vorgesehen ist.

In dieser Testphase erprobten die An-
wender auch verschiedene neue Gerite,
um deren Anwendbarkeit fiir eine neue
HLF-Generation zu bewerten. Hier muss-
ten sich unter anderem Schlauchtragewi-
ckelkérbe, Hochwasserschmutzpumpen,
Pkw-Abstiitzsysteme, LED-Beleuchtungs-
geridte und Werkzeugrucksicke dem har-
ten Einsatzalltag stellen. Das Sachgebiet
Rettungsdienst der Feuerwehr optimierte
die Ausriistung fiir Einsitze als First-Res-
ponder.

Nachdem alle Erkenntnisse gesammelt
und ausgewertet waren, diskutierte man
die zukiinftigen Loschfahrzeuganforde-
rungen mit Fahrgestell- und Aufbauher-
stellern sowie Lieferanten fiir die feuer-
wehrtechnische Ausriistung.

Technische Grundanforderungen

an die neue HLF-Generation 2015

Die Auswertung der bisherigen Erfahrun-

gen sowie die Nutzung moderner Techno-

logien fiihrte zur Festlegung wesentlicher

Eckwerte fiir die im Jahr 2015 in Dienst zu

nehmenden Hilfeleistungsléschfahrzeuge.

Die wesentlichen Vorgaben fiir die nach-

folgende Ausschreibung beinhalteten:

* ein Fahrgestell mit Niederflurrahmen,

° ein Low-Entry-Fahrerhaus,

* ein Fahrgestell mit Euro-6-Motor,

* ein Fahrgestell mit vollautomatischem
Getriebe und integriertem Retarder,

° ein Fahrgestell mit Hinterachszusatz-
lenkung,

¢ einFahrgestell zur Aufnahme der Besat-
zung von vier Einsatzkréften und einem
zusétzlichen Bedarfsplatz,

* einen feuerwehrtechnischen Aufbau
mit einem 2 000-Liter-Loschwasserbe-
hélter und einem 200 Liter fassenden
Schaumtank,
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e eine Feuerloschkreiselpumpe
10-3 000,

° eine Druckzumischanlage,

° einen leistungsstarken Dachwerfer auf
Basis der Pumpenleistung,

* eine 50-Kilonewton-Seilwinde als ma-
schinelle Zugeinrichtung fiir die Tech-
nische Hilfeleistung,

° einen 15-kVA-Einbaugenerator,

° ergonomische Gerédtelagerungen mit
Dreh- und Schiebewiénden — mog-
lichst ohne groRe oder gar abkippende
Schubficher,

¢ LED-Lichttechnik,

° eine umfangreiche weit {iber die Norm
hinausgehende Beladung mit stand-
ortspezifischen Ergédnzungen.

FPN

EUROPAWEITE AUSSCHREIBUNG
2013
Nachdem zum Jahresbeginn 2013 alle An-
forderungen konkretisiert und technische
Moglichkeiten am Markt recherchiert wa-
ren, erfolgte im April 2013 die europaweite
Ausschreibung von 16 HLF 20 im offenen
Verfahren nach VOL/A-EG. Aufgrund der
unter anderem mit Euro-6-Abgastechnik
erwarteten besonderen Komplexitit er-
folgte keine Trennung von Fahrgestell und
Aufbau in eigene Lose. Insgesamt betei-
ligten sich fiinf Firmen an dem Verfahren
und boten jeweils interessante Losungen
zu den verlangten komplexen technischen
Anforderungen an. Den Zuschlag erhielt
im Oktober 2013 das wirtschaftlichste An-
gebot der Firma Magirus GmbH aus Ulm.
Etwas spéter fand der europaweite
Wettbewerb fiir die 16 Beladungspakete
statt. Die im August 2013 veroffentlichte
Ausschreibung sah nicht nur die Lieferung
der kompletten feuerwehrtechnischen Be-
ladung, sondern auch logistische Dienst-
leistungen vor. Der Auftragnehmer sollte
die geforderten Beladungsteile liefern, von
der Feuerwehr Hannover beigestellte Er-
gidnzungen abholen, alle Aggregate, Werk-
zeugsitze und Geréte betriebsbereit kon-
figurieren und nach einer vorgegebenen
Zeitstaffel an den Aufbauhersteller liefern.
Im Dezember 2013 erhielt die Firma Murer
Feuerschutz GmbH aus Einbeck-Greene
diesen Auftrag.

PROJEKTABWICKLUNG
Ab Dezember 2013 trafen sich Vertreter
der Feuerwehr Hannover, der Firmen Ma-



girus und Murer, um die Projektabwick-
lung zu besprechen und technische Details
zu konkretisieren. Der Bau eines ersten
Fahrzeugs als »Prototyp« war bereits eine
Anforderung in der Ausschreibung und
musste zeitnah realisiert werden. Die beim
Prototyp konfigurierten Lésungen sollten
durch einen Praxistest auf ihre Serien-
tauglichkeit tiberpriift werden und dann
in die Serie eingehen. Diesen Prozess lie3
die Feuerwehr Hannover unter anderem
auch durch eine Bachelorarbeit begleiten,
die ein Mitarbeiter des Einsatzdienstes im
Rahmen seines Studiums »Gefahrenab-
wehr/Hazard-Control« an der Hochschule
fiir Angewandte Wissenschaften Hamburg
erstellte. Teil dieser Arbeit war unter an-
derem ein intensiver Projektdialog mit
Einsatzkréften, um die Sitzplatzgestaltung
und die einhergehende Anordnung von Be-
dienelementen sowie Ausriistungsteilen,
als auch die Geriteentnahme hinsichtlich
Ergonomie, Sicherheit und Einsatztaktik
zu bewerten.

Wihrend der Projektierung waren auch
die Produzenten des Econic-Fahrgestells
beteiligt. Mitarbeiter der Daimler AG so-
wie der fiir spezielle Umbauten am Fahrge-

stell, insbesondere Einbau der Hinterachs- -

zusatzlenkung, zustindigen Firma Paul
aus Passau standen in direkten Kontakt
mit Aufbauhersteller und Generalunter-
nehmer Magirus sowie dem zukiinftigen
Nutzer.

Vor der Auslieferung des Prototyps im
November 2014 fanden umfangreiche
technische Abnahmen im Herstellerwerk
statt. Nach eingehender Schulung von 90
Einsatzkriften der Feuer- und Rettungs-
wache 5 (FRW 5) setzte man den HLF-Pro-
totyp als erstes Fahrzeug im Alltagsbetrieb

des Loschzuges der FRW 5 ein. Uber den

Jahreswechsel 2014/2015 absolvierte das
neue HLF innerhalb von sechs Wochen
mehr als 150 Einsitze und legte dabei
zirka 1 500 Kilometer zuriick. Die Feuer-
16schkreiselpumpe war knapp 40 Stunden,
die maschinelle Zugeinrichtung etwa 1,5
Stunden im Einsatzbetrieb. Fahrgestell
und Aggregate liefen zuverldssig und lie-
Ben sich von den Anwendern problemlos
handhaben. Einige kleinere Anpassungs-
wiinsche hinsichtlich der Anordnung von
Bedienelementen und Geriten konnten
unproblematisch fiir die Fertigung der Se-
rienfahrzeuge berticksichtigt werden.

INTERSCHUTZ [l

oben: Trotz Umsetzung von Euro 6 sind bei der neuen HLF-Generation alle Gerditerdume voll nutzbar:
unten: Auf dem Fahrzeugdach sind die tragbaren Leitern sowie ein Werfer untergebracht.

Im Mérz 2015 erhielt die Feuerwehr die
beiden ersten Serien-HLF fiir die Feuer-
und Rettungswache 5. In Abstinden von
etwa acht bis zehn Wochen werden nun je-
weils zwei weitere Fahrzeuge ausgeliefert.
Parallel wird dann der Prototyp eingesetzt,
um die Mitarbeiter an den anderen Stand-
orten zu schulen, bis diese jeweils »ihre«
beiden neuen HLF fiir den Loschzug erhal-
ten. Bis Ende 2015 sollen alle dann alle 16
HLF an die Feuerwehr Hannover ausgelie-
fert sein.

FAHRGESTELL
Ein zweiachsiger Mercedes-Benz Econic
1830 mit Niederrahmenkonzept und Voll-

luftfederung dient als Basis fiir das Hilfe-
leistungsloschfahrzeug. Bei einem zuléssi-
gen Gesamtgewicht von 18 000 Kilogramm
miissen tatséchlich nur 16 300 Kilogramm
vom 220 Kilowatt leistenden Euro-6-Die-
selmotor beschleunigt werden. Hierbei
kommt ein vollautomatisches Sechs-Gang-
Getrieb der Firma Allison zur Anwendung.
Die Verzogerung des Fahrzeugs durch den
hydrodynamischen Retarder im Allison-
Getriebe ist bei Bremsvorgéngen auf zii-
gigen Einsatzfahrten deutlich spiirbar. Bei
einem Radstand von 4 200 Millimetern ist
der Wendekreis kleiner als der mancher
Pkw. Dieses wird durch die hydraulisch
lenk- und verriegelbare Hinterachse er-
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moglicht. Die Firma Paul verbaut diese
tiberwiegend aus Mercedes-Serienteilen
bestehende Hinterachszusatzlenkung
(HZL) mit drei Lenkprogrammen. Unter-
halb einer Geschwindigkeit von 30 km/h
kann die HZL fiir Kreisfahrt, Parallelfahrt
oder manuelle Lenkung der hinteren Ach-
se zugeschaltet werden. Im »normalenc
Fahrbetrieb ist der Modus Kreisfahrt dau-
erhaft einsetzbar. Hierbei verriegelt die
einzelbereifte HZL oberhalb 30 km/h und
gibt die hintere Lenkung unterhalb dieser
Geschwindigkeit automatisch wieder frei.

Das Fahrgestell ist zudem mit einem
Elektronischen Stabilitits-Programm fiir
Lkw ausgestattet. Dieses fahrdynamische
System bietet der Feuerwehr einen sehr
effizienten Kipp- und Schleuderschutz und
ist sowohl fiir den HZL-Betrieb als auch fiir
die besondere Dynamik auf Einsatzfahrten
geeignet.

Das Low-Entry-Fahrerhaus ist in Alumi-
nium-Bauweise hergestellt und bietet eine
Stehhdhe von bis zu 1,93 Metern. Eine
groBBe Panoramascheibe, die pneumati-
sche Falttiir fiir den Beifahrer sowie eine

| INTERSCHUTZ ,

Klimaanlage gehéren zu den vielfiltigen
Ausstattungsmerkmalen.

AUFBAU

Die Firma Magirus GmbH aus Ulm lisst die
Aufbauten fiir diese HLF bei Magirus-Lohr
im 6sterreichischen Kainbach bei Graz fer-
tigen. Als Basis dient das bewihrte Alufi-
re-3-System mit Aluminiumprofilen und
eloxierten Glattblechen. Alle wesentlichen
Bauteile, wie z. B. Aufbaulager mit Edel-
stahlgewebe, Auftrittklappen, klappbare
Hinterachskotfliigel, verschlieRbare Roll-
ldden, mechanisch absenkbare Leiterhal-
terungen und Beleuchtungseinrichtungen,
entsprechen dieser Serie. Dreh- und Schie-
bewinde sowie Geritelagerungen werden
in Kainbach auf die spezielle Fahrzeugkon-
figuration angepasst bzw. angefertigt.

Die in den Aufbau integrierte Mann-
schaftskabine wird als Modul »Integrale«
bei Lohr handgefertigt und ist auf die be-
sonders eingeschréinkten Platzverhéltnis-
se am Rahmen des Euro-6-Fahrgestells
konzipiert. Aufgrund der groRen Abgas-
reinigungsanlage sind die Auftritte in den

Mannschaftsraum pneumatisch klappbar.
Im Mannschaftsraum sind drei Sitze, im
Fahrerhaus der Beifahrerplatz mit Halte-
rungne fiir Pressluftatmer ausgestattet.
Alle Sitzplétze verfiigen iiber Dreipunkt-
Sicherheitsgurte und Kopfstiitzen. Der
Fahrzeugfiihrer und der Angriffstrupp
sitzen in Fahrtrichtung und haben alle
Ausriistungsgegenstinde sowie Bedienele-
mente in Griffndhe. Hierdurch kénnen
sie sich auch festgeschnallt wihrend der
Fahrt vollstandig ausriisten und kommu-
nizieren. Der Bedarfssitz ist entgegen der
Fahrtrichtung angeBracht und hat eine
klappbare Sitzfliche. So kénnen die Be-
satzungsmitglieder den Mannschaftsraum
gut durchqueren und auf einer Seite aus-
steigen, sollten enge Platzverhiltnisse an
Einsatzstellen das Offnen der Tiiren beid-
seits nicht erméglichen. Der Mannschafts-
raum verfiigt iiber Standheizung, separate
Klimaanlage und Nachtfahrbeleuchtung.
Die Kommunikation zum Fahrerhaus wird
technisch sichergestellt. Auf einen sonst
tiblichen Ausschnitt in der Riickwand des
Fahrerhauses sowie in der Vorderwand des

links: Innenansicht: Auch der Fahrzeugfiihrer kann bereits wéihrend der Anfahrt einen Pressluftatmer anlegen.  rechts: Im Mannschaftstraum befinden sich
die Pldtze des Angriffstrupps in Fahrtrichtung sowie ein Bedarfsplatz entgegen der Fahrtrichtung.
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Mannschaftsraumes ist bewusst verzich-
tet worden. Bei den Econic-HLF aus den
Jahren 2000 und 2003 waren diese Aus-
schnitte mit einem Faltenbalg verbunden.
Hierdurch {ibertrugen sich Fahrgeriusche,
insbesondere die des darunter liegenden
Motors und Getriebes direkt in den Innen-
raum. Zudem waren die Kommunikation
und der Blickkontakt durch den sehr klei-
nen Ausschnitt kaum méglich.

KOMMUNIKATIONS-
EINRICHTUNGEN

Die Kommunikation zwischen Fahrerhaus
und Mannschaftsraum wird {iber eine
Interkom-Anlage sichergestellt. Das Bild
einer hochwertigen Kamera zwischen Fah-
rer- und Beifahrer wird auf zwei Farb-Mo-
nitore im Mannschaftsraum iibertragen.
So kénnen die beiden in Fahrtrichtung sit-
zenden Einsatzkréfte durch die Panorama-
scheibe blicken und auch das Geschehen
auf der Strafle verfolgen. Hierbei sind Fah-
rer und Beifahrer ebenfalls zu erkennen.
In den Rahmen der Monitore sind kleine
Leuchtdioden integriert, die zudem die
Fahrtrichtungsanzeige beim Blinken und
das Bremslicht des HLF darstellen. Hier-
durch wird auch in der Mannschaftskabi-
ne verdeutlicht, welches Fahrmanéver in
Kiirze zu erwarten ist. Kamera und Moni-
tore schalten sich automatisch ein, sobald
die Ziindung des Fahrzeugs betitigt wird.
Das System ist so abgestimmt, dass auch
Nachtfahrten bei feuchter StraRe, blen-
dendes Licht durch Gegenverkehr und/
oder »Blaulichtblitzen« die Bildqualitiit
nicht beeintréchtigen. Fiir die Sprachiiber-
tragung sind Lautsprecher mit integrier-
ten Mikrofonen oberhalb der Sitzplitze
montiert. Taster befinden sich jeweils in
Griffweite. Die Sprechstelle beim Fahr-
zeugfiihrer ist bevorrechtigt. Fahrer- und
Fahrzeugfiihrer kénnen das Geschehen in
der Mannschaftskabine {iber einen kleinen
Monitor im Fahrerhaus verfolgen. Dieser
tibertrigt das Bild einer Weitwinkelkame-
ra aus dem Mannschaftsraum und schaltet
beim Riickwirtsfahren auf die Kamera
am Heck um. Funkgespriache kénnen im
Mannschaftsraum {iber regelbare Laut-
sprecher mitgehért werden.

Ein Kombinationsgerét im Doppel-DIN-
Schacht in der Armaturentafel kann als
Navigationsgerit und/oder Radio genutzt
werden.

INTERSCHUTZ [l

LOSCHEINRICHTUNGEN

Das HLF fiihrt 2 000 Liter Léschwasser
und 200 Liter Class-A-Schaum in Poly-
ethylen-Tanks mit. Diese sind platz- und
gewichtsoptimiert im Aufbau positioniert,
mit textilen Spannbéndern befestigt und
verfiigen jeweils {iber automatische Fiill-
standsregulierungen. Magirus verwendet
seine zweistufige Normaldruck-Kreisel-
pumpe FPN 10-3000, die Saugleitung
kann iiber die vollautomatische Primatic-
Entliiftungseinrichtung entliiftet werden.

Die Wasserabgabe erfolgt wahlweise
liber je zwei seitliche B-Abgénge, die Ein-
richtung zur schnellen Wasserabgabe mit
50 Meter formstabilem Textilschlauch und
elektrischer Aufrollhilfe oder den Dach-
werfer.

In je einen seitlichen B-Abgang und
auch die Schnellangriffseinrichtung wird
bedarfsweise Schaummittel iiber die
Druckzumischanlage (DZA) zugegeben.
Die CaddiSYS-Druchzumischanlage kann
bis zu 30 Liter Schaummittel in der Minu-
te férdern und mit 0,1 bis sechs Prozent in
den Forderstrom zumischen. Uber diese
DZA kann auch aus externen Schaumbe-
héltnissen zugemischt oder der Schaum-
tank des HLF gefiillt werden. Als HMI
(Human Machine Interface — »Mensch-Ma-
schine -Schnittstelle«) bezeichnet Magirus
die Bedieneinheit, iiber welche die Pum-
penanlage und die DZA gesteuert werden.
Logische Abfolgen vermeiden hierbei Fehl-
bedienungen und helfen bei notwendigen
Handlungsschritten durch den Bediener.
So wird beispielsweise eine nicht durch-
gefiihrte Spiilung der benutzten DZA und
die notwendige Abfolge bis zum Spiilerfolg
angezeigt.

Zwischen Pumpe und Dachwerfer ist
eine feste Verrohrung vorhanden, die iiber
pneumatisch gesteuerte Ventile genutzt
werden kann. Die Firma Alco lieferte den
Werfer mit Klappgelenk, Hohlstrahldiise,
Schaumrohraufsatz und Bodengestell. Mit
diesem kann Wasser im Voll- und Spriih-
strahl zwischen 800 1/min und 3 000 1/
min sowie Schwerschaum vom Dach
des Fahrzeugs oder abgesetzt auf dem
Bodengestell ausgebracht werden. Der
Schaumrohraufsatz ist selbstansaugend,
weshalb eine Saugleitung vom Dach zum
Schaumtank fest installiert ist. Die Feuer-
16schkreiselpumpe und die notwendigen
Ventile konnen {iber ein gesondertes HMI-

recinik 1 FRRET

Im hinteren Gerdteraum ist eine zweistufige Nor-
maldruck-Kreiselpumpe FPN 10-3000 verbaut.

Bedienelement auf dem Dach fernbedient
werden.

AGGREGATE
Die maschinelle Zugeinrichtung »TR 030«
von Rotzler mit einer Zugkraft von 50 Kilo-
newton und der fest verbaute 15-kVA-Ge-
nerator von KWG werden von der Hydrau-
likpumpe am zweiten Nebenabtrieb des
Fahrzeugmotors mit Olfluss angetrieben.
Bedient wird die Rotzler-Winde vom Fah-
rerplatz mittels Kabelfernbedienung.

Der biirstenlose Synchrongenerator ist
an das Magirus-CAN-Bus-System ange-

'schlossen und wird iiber das HMI am Pum-

penbedienstand aktiviert und {iberwacht.
Die Stromerzeugung erfolgt mit automati-
scher Frequenzregelung und ist aufgrund
eines Ol-Motors am Generator hierbei
von der Motordrehzahl unabhingig. Uber
die automatische Olflussregelung ist ge-
wihrleistet, dass auch bei schwankenden
Drehzahlen durch den Pumpenbetrieb im
Loscheinsatz immer 50-Hertz-Wechsel-
strom erzeugt wird. In den Geréterdumen
G1 und G2 sowie oberhalb des Pumpenbe-
dienstandes sind mehrere fest verkabelte
Steckdosen fiir 230 Volt und eine fiir 400
Volt installiert.
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Beide Nebenabtriebe sind weitgehend un-
terbrechungsfrei einzuschalten, ohne dass
bereits aktivierte Funktionen merklich ein-
geschrénkt werden. Sollte beispielsweise
zundchst der eine Nebenabtrieb fiir den
Betrieb der Zugeinrichtung und den Ge-
nerator laufen und nun die Pumpe fiir eine
Loschmittelbereitstellung in Betrieb ge-
nommen werden, regelt das HMI die Mo-
tordrehzahl kurzfristig in einen Bereich,
der den anderen Nebenabtrieb problemlos
" mechanisch einschalten lidsst. Auch wenn
die Pumpe automatisch eingekuppelt ist
und den gewiinschten Druck erzeugt, wer-
den Zugeinrichtung und Generator iiber
die Regelung des Olflusses mit den fiir
ihre Funktion notwendigen Drehzahlen
betrieben. Der Maschinist muss hier nicht
eingreifen.

BELEUCHTUNG UND
WARNANLAGEN

Alle zusétzlichen Beleuchtungseinrichtun-
gen in und am Fahrzeug sowie auch bei
den Ausriistungsgegenstinden sind in LED-
Technologie ausgefiihrt. Mannschafts- und
Gerdterdume sowie der begehbare Dach-
bereich werden von LED-Leuchten sehr
gut ausgeleuchtet. Die LED-Heckwarnan-
lage und die LED-Umfeldbeleuchtung kon-
nen bei langsamer Fahrt aktiviert werden.
Beim Riickwirtsfahren schalten sich die
Umfeldleuchten automatisch zu, um den
Rangierbereich auszuleuchten. LED-Blau-
lichter sind in einen speziellen Dachspoiler
auf dem Fahrerhaus und in den Aufbau am
Heck integriert. Die Presslufthérner sind
zu Larmreduzierung fiir die Besatzung un-
terhalb des vorderen StoRffingers montiert
und kénnen auch iiber Fultaster ausgelost
werden.

Der pneumatische Lichtmast von Tekli-
te wird {iber eine Kabelfernbedienung vom
Pumpenbedienstand gesteuert und ist mit
einer sehr leistungsstarken LED-Lichtbrii-
cke von Whelen ausgeriistet. Die vier 24-
Volt-Leuchtelemente erzeugen zusammen
einen Lichtstrom von 56 000 Lumen. Der
mittig im Aufbau integrierte Lichtmast hat
an der Oberseite zwei Ultraschallsensoren,
die den Anstof an iiber dem Standplatz des
Fahrzeugs befindliche Hindernisse durch
das Abschalten der Ausfahrbewegung ver-
hindern. Dieses erhéht insbesondere in
zahlreichen innerstédtischen Straen mit
Oberleitungsanlagen fiir Schienenfahrzeu-

Bl INTERSCHUTZ

ge des oOffentlichen Personennahverkehrs
die Sicherheit.

_ Auch alle mobilen Leuchtmittel erzeu-
genihr Licht tiber LED-Technik. So gehéren
LED-Handlampen, LED-Knickkopflampen,
LED-Akku-Stativleuchten und auch eine
tragbare Beleuchtungseinheit »Quicklight«
in LED-Ausfithrung zur feuerwehrtechni-
schen Beladung.

BELADUNG

Auler der persénlichen Ausriistung fiir
den Einsatz zur Brandbekdmpfung mit
Pressluftatmern sind im Mannschaftsraum
auch eine Wirmebildkamera sowie eine
Strahlenschutzausriistung fiir den Erstein-

satz untergebracht. Zudem befindet sich
hier die rettungsdienstliche Ausriistung
fir Einsétze als First-Responder oder bei
einem Massenanfall von Verletzten. Auch
das Material fiir die Verkehrssicherung
wird im Mannschaftsraum gelagert. In ei-
ner elektrischen Kiihlbox ist Mineralwasser
fiir die Besatzung vorhanden. Im Fahrer-
haus wird die personliche Ausriistung fiir
den Fahrzeugfiihrer unter anderem durch
ein Mehrgasmessgerét erginzt.

Auf der linken Fahrzeugseite sind auf
bzw. hinter einer Drehwand elektrische
Leitungsroller, Beleuchtungsgerite, ein
elektrischer und ein Motortrennschlei-
fer, die Hochwasserschmutzpumpe, der

oben: Seitenansicht: Hinter der Drehwand im Gerdteraum G1sind unter anderem ein Motortrennschlei-
fer und ein Erdungsset der Deutschen Bahn AG gelagtert.
unten: Die Beladung der HLF 20 geht weit iiber die Anforderungen der Norm hinaus.
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Druckliifter, der Schornsteinwerkzeugsatz
und das Erdungsset der Deutschen Bahn
AG gelagert. Weiterhin befinden sich auf
dieser Seite zwei Chemikalienschutzan-
ziige Form 3, zwei Hitzeschutzanziige und
ein Spineboard. Anschlagmittel, Umlenk-
rolle, Radkeile fiir den Windenbetrieb und
ein Stabilisierungssystem »TVS-Kit 100«
von der Firma Paratech lagern zusammen
mit zwei Unterfahrhebern. Diese werden
insbesondere dann als Rangierhilfe ein-
gesetzt, wenn Pkw die Gleisbereiche fiir
Schienenfahrzeuge des offentlichen Per-
sonennahverkehrs blockieren. Oberhalb
des hinteren Traversenkastens mit einem
Schnellangriffsverteiler sind B- und C-
Schlduche in Schlauchtragekérben sowie
ein Mobiler Rauchverschluss und Brech-
werkzeug griffbereit untergebracht.

Auf der rechten Seite erleichtern
Schwenklagerungen und Ausziige die Ge-
riteentnahme und erhéhen die Ubersicht.
Dieses gilt insbesondere auch fiir eine aus-
ziehbare Werkzeugwand mit Schaufeln,
Besen und Brechwerkzeugen. Uber dem
hydraulischen Rettungssatz von Weber
befinden sich Werkzeugrucksiacke und
-késten, unter anderem mit speziellem
Tiir6ffnungs- und Aufzugswerkzeug auf
einer Drehwand. Hier sind auch die Luft-
heber gut zugénglich positioniert. AuRer
einer Motorkettensége gehért auch eine
Rettungssdge zur Beladung. Uber dem
rechten Radkasten sind in einem Schmutz-
fach alle Gerite zur Ol- und Wasserscha-
denbeseitigung untergebracht. Oberhalb
des hinteren Traversenkastens mit einem
Schnellangriffsverteiler sind auf dieser
Seite wasserfithrende Armaturen, Strahl-
und Schaumrohre, Kleinlgschgerite und
auch ein ausziehbares Hygieneboard vor-
handen.

Acht B-Schlduche befinden sich am
Heck auf der schwenkbar gelagerten Ein-
personen-Haspel von Barth. An dieser ist
auch ein spezieller Gerétetréiger mit der
notwendigen Ausstattung fiir die Inbetrieb-
nahme von Unter- und Uberflurhydranten
angebracht. Die Haspel kann in zwei Stel-
lungen (zirka 35 und 90 Grad) arretiert
werden, sodass diese gegebenenfalls nicht
iiber die Fahrzeugbreite in den Verkehrs-
raum ragt. Der Gerdteraumverschluss des
Pumpenbedienstandes ist bei nicht voll-
stindig abgeklappter oder abgeprotzter
Haspel als Rollladen sowie als Klappe mit
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Wetterschutzfunktion fiir den Maschinis-
ten nutzbar. Die auf dem Dach liegende
Steckleiter sowie die Schiebleiter konnen
iber mechanische Leiterentnahmehilfen
vom Boden aus nach hinten abgesenkt und
entnommen werden.

Eine Klappleiter zwischen Fahrerhaus
und Mannschaftsraum auf der rechten
Seite erméglicht den Aufstieg auf das be-
gehbare Aufbaudach. Dort lagern nur die
im Einsatzbetrieb einer stidtischen Feuer-
wehr eher selten benétigten Saugschliu-
che mit entsprechendem saugseitigem
Zubehor, drei Schlauchbriicken und das
Steckleiterverbindungsteil. Zudem ist hier
ein Werfer mit Hohlstrahldiise am Klapp-
gelenk betriebsbereit montiert und der
Schaumrohraufsatz inklusive des notwen-
digen Schaum-Saugschlauches griffbereit.

WEITERE TECHNISCHE
NOTWENDIGKEITEN

AuRer der optimalen Anordnung von Be-
dienelementen und der bestméglichen
Unterbringung der umfangreichen Bela-
dung hatte auch die gute Zugénglichkeit
der Betriebstechnik und notwendiger
Hilfsaggregate fiir Wartung, Fehlersuche
und Reparatur einen nicht unerheblichen
Stellenwert. Wesentliche Bauteile der Hy-
draulikanlagen fiir die HZL, die maschi-
nelle Zugeinrichtung sowie den Genera-
torbetrieb fanden auf dem serienméRigen
Mercedes-Benz-Gerétetrdger hinter dem
Fahrerhaus Platz. Magirus positionierte
hier auch Warmetauscher und zusitzliche
Geblése, damit die bei maximalem Stand-
betrieb entstehende Abwérme des Motors,
der Abgasanlage und aller Zusatzaggre-
gate ausreichend abgefiihrt werden kann.
Alle Bauteile auf diesem Gerétetriger sind
gut zugénglich, sobald das Fahrerhaus ab-
gekippt ist. Diese Anordnung hatte letzt-
lich auch einen positiven Einfluss auf die
achsweise Gewichtsverteilung, bei der die
Vorderachse nun mehr be- und die Hinter-
achse entlastet wird. Magirus baut seine
zentrale Aufbauelektrik mit Schalt- und
Sicherungselementen an die Riickwand
im Fahrerhaus, oberhalb der zentralen
elektrischen Mercedes-Benz-Bauteile hin-
ter den Fahrersitz. Durch die pneumatisch
angeklappten Auftritte zum Mannschafts-
raum ergaben sich hinter diesen Riume,
die auf der rechten Seite von der Abgasrei-
nigungsanlage und links von Luftkesseln

HLF 20 BF Hannover

Fahrgestell: Mercedes-Benz
Econic 1830 LL
4x2

Motorleistung: 220 kW (299 PS)

Hubraum: 7 698 cm?

Getriebe: 6-Gang-Vollauto-
matik (Allison)

Lange: 9000 mm

Breite: 2 550 mm

Hoéhe: 3300 mm

Radstand: 4200 mm

Hinterachse: hydraulische Hin-
terachzusatzlen-

kung - 10 500 kg

Bereifung 385/65R22,5
Vorderachse:
Bereifung 425/65R22,5

Hinterachse: (Single)

Besatzung: 1/3 (+ 1 Platz)
Zul. Ges.gewicht: 18 000 kg
Tat. Einsatzgewicht: 16 300 kg
Feuerl6sch- FPN 10-3 000
kreiselpumpe:
Zumischanlage: CaddiSYS

(30 I/min)
Loschwasser- 2000
behalter:

Schaummitteltank: 200 | (Class A)

Dachwerfer: 3000 I/min
Seilwinde: 50 kN
Generator: 15 kVA
Lichtmast Teklite mit
Whelen-LED 24 V
Aufbau: Magirus-Lohr

(Kainbach/
Osterreich)

und dem Kraftstofftank ausgefiillt werden.
Die beiden Lkw-Fahrzeugbatterien befin-
den sich, wie schon bei den Vorgéngerfahr-
zeugen, auf dem Dach. Nach Abklappen
der linken Leiterentnahmehilfe sind diese
fiir Wartungsarbeiten gut zugénglich. Ein
Austausch kann mit Unterstiitzung durch
einen Gabelstapler oder einen Werkstatt-
Deckenkran in kiirzester Zeit erfolgen. Das
HLF verfiigt {iber eine 230-Volt-AufRenein-
speisung mit Startsperre und eingebautem
Ladegerat. Wahrend dieser Fremdeinspei-
sung ist auch ein zusatzlicher Elektrokom-
pressor aktiv, der den Druck in den Kesseln
der Luftbremsanlage automatisch einsatz-
bereit hélt.

Erste Praxiserfahrungen
Die Anwender sind mit dem Fahrzeug sehr
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zufrieden, nachdem der Prototyp bis Ende
Marz 2015 bereits etwa 6 500 Fahrkilome-
ter und mehr als 350 Einsiitze absolviert
hat. Wéhrend dieser Zeit trat keine Sto-
rung an den zahlreichen Uberwachungs-
einrichtungen, Sensoren und speziellen
Steuerungselementen auf. Alle Systeme
liefen zuverldssig und bestimmungsge-
maR, sodass keine Ausfallzeiten zu ver-
zeichnen waren.

Im direkten Vergleich mit den bisher
genutzten Econic-HLF haben sich der
Fahrkomfort im Fahrerhaus und im Mann-
schaftsraum sowie die Kommunikation
nochmals wesentlich verbessert. Die An-
ordnung der Bedienelemente und der Aus-
riistungsgegenstande sowie die Geriteent-
nahmen entsprechen den Anforderungen,
insbesondere mit Blick auf die Ergonomie,
Einsatztaktik und Sicherheit. Trotz ver-
einzelter anfanglicher Skepsis gegeniiber
einer modernen CAN-Bus-Bedienung ha-
ben sich alle Anwender schnell an das HMI
gewohnt und nutzen die Vorteile dieses
logischen Bediensystems. Die Druckzu-
mischanlage, die durchgehende LED-Tech-
nologie bei den Beleuchtungseinrichtun-
gen sowie zahlreiche Optimierungen an
der Beladung steigern den Einsatzwert im
téglichen Betrieb deutlich. Die neue HZL
ist in der Anwendung einfach, wirkungs-
voll und unproblematisch. Hinsichtlich der
Betriebszustdnde mit Regenerationsbe-
trieb der Abgasanlage des Furo-6-Motors
ergeben sich hin und wieder Unsicher-
heiten und Fehlinterpretationen bei den
Fahrern. Diesen wird durch gezielte Nach-
schulungen und intensivere Einweisungen
neuer Maschinisten begegnet. Die Feu-
erwehr Hannover hatte die Gelegenheit,
die umfangreichen Fahrversuche mit dem
speziellen ESP fiir dieses Fahrgestell auf
einer Teststrecke zu begleiten und selbst
Erfahrungen in Grenzbereichen zu sam-
meln. Diese Eindriicke untermauern die
urspriinglichen Anforderungen, die neue
HLF-Fahrzeugflotte durch dieses Fahrdy-
namiksystem auszuriisten zu lassen und
damit die Sicherheit im Fahrbetrieb erheb-
lich zu verbessern.

Fazit

Mit den neuen HLF 20 auf Mercedes-Benz-
Econic-Fahrgestellen setzt die Feuerwehr
Hannover die konsequente Ausriistung der
Loschziige mit universellen, leistungsstar-

[l INTERSCHUTZ

ken und wendigen Fahrzeug fort. Hierbei
sind unter intensiver Beteiligung der Ein-
satzkréfte die Erfahrungen von mehr als
15 Jahren mit den bisherigen Loschfahr-
zeugen ebenso eingeflossen wie neueste
technologische Entwicklungen im Feuer-
wehrfahrzeugbereich. Im direkten Dialog
mit dem Fahrgestellhersteller, speziellen
Ausriistern und Lieferanten sowie insbe-
sondere dem Generalunternehmer und
Aufbauhersteller sind bewihrte Bauteile
genutzt, neue Techniken angewendet und
spezielle Losungen entwickelt worden.
Dabei entstand ein sehr komplexes und
effizientes Hilfeleistungsloschfahrzeug auf

Basis neuester Umwelt- und Sicherheits-

technologie fiir den harten Einsatzalltag
einer groBstiddtischen Berufsfeuerwehr.
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